PUENTE METALICO FERROCARRILERO 


RIO NEGRO — PASO DE LOS TOROS — SANTA ISABEL 


1886 


Esta historia comienza con la desaparición de "La Empresa Nacional", surge "La 
Central Uruguay Railway Limited”. Todos los esfuerzos ensayados por un hombre de 
la tenacidad empresa que caracteriza a Don Senén M Rodriguez fracasaron 
lamentablemente para dar vía libre hacia el éxito económico de la Compañía del Ferro 
Carril Central como empresa eminentemente uruguaya. 


Sin contar el factor "personal idóneo" indispensable para el buen funcionamiento de 
todos los sectores de tan complejo organismo como lo es una empresa ferrocarrilera, 
debía lucharse con el factor capital demandado cada año en su mayor escala para 
bien desarrollar el plan preconcebido y había que hacer frente a las contingencias de 
una por demás demorada inercia de los elementos fundamentales para dar vida y 
sostenimiento a las extensiones ferroviarias. 


La escasa población del interior; las dificultades para el acceso de productos a las 
estaciones y por consiguiente de estas a puntos distantes, daban como resultado una 
exigúidad tal de movimiento en el transporte de pasajeros y cargas que se sucedían 
en forma alarmante los balances reveladores de déficits. 





WEAR z z 
Gran bomba eléctrica para la provisión de aguas, en el Río Negro 


THE CENTRAL URUGUAY RAILWAY (1876) 

Frente a esta situacion los accionistas uruguayos tradujeron sus inguietudes y alarmas 
en un bien definido deseo de enajenación de la empresa y tal propósito se formalizo 
en la venta del "Ferrocarril Central del Uruguay" a una compañía inglesa con el 
nombre de "The Central Uruguay Railway Ltd” surgía simultáneamente con la 
adquisición. Esta se realizó el 13 de diciembre de 1876. Desde esa fecha tiene el 
manejo de las principales extensiones ferrocarrileras de nuestro territorio, la "Central 
Uruguay Railway" cuya línea madre la constituyen los ramales a Rio Negro y San 
José. Este último representa la antigua "Concesión Higueritas", de 23 de agosto a San 
José. Con la base de los ramales citados la compañía del Central, ya empresa 
inglesa, entra al dominio de nuestra campaña, desarrollando un vasto plan de 
extensiones cuyas etapas principales se han ido cumpliendo en los cincuenta años 
que tiene aquella de actuación. 


CENTRAL LINEA MADRE FECHA DE INAUGURACION 


Monievides Las Piedras Enero 1.” de 1869 
Las Piedras a 25 de Agost Noviembre 16 de 1872 
25 de Agosto Durazn J 11 de 1874 
, i San - Hig M 20 de 187 
Durazno a Y Noviembre 13 de 187 
Ti Molles Febre > da 1886 
fi a Molles sbrero ? 188 
Molles a Ro Negr Julio 15 de 1886 
=: ar á M nga AF < k | ie 19 T y 
Sayago La Tablada Marzo 6 de 1918 
T Ir ei rm is 
Compañía Extensión al Norte del F C. C 
Negr Achar Noviembre 23 de 189 
Achar a Piedra Sola Febrero 1.” de 1891 
Piedra Sola Tacuaren Mayo 1° de 1891 
Tacuarembó River: Febrero 4 de 1892 
Tk CO 2 IR ana Pa D = Za "es ra < 1813 
i era a r niera 1 = x mh 1 de 1912 
e kilometros: 298 
Compañía Extensión al Este del F. C. C 
Toledo a San Ramón : . Setiembre 20 de 1390 
San Ramón a Reboled o Febrero 1.” de 1891 
Reboledo a Mansavillagra . i . Mayo 20 de 1891 
Mansavillagra a Nico Perez | | . . Setiembre 1. de 1891 
Nico Pérez a Cerro Chato . + Mayo 15 de 1998 
Cerro Chato a upambaé . . . Ler . Agosto 15 de 1998 
Tupambaé a Frayle Muert ] . . Julio 18 de 1909 


Agosto 17 de 1909 


Octubre 1° de 1910 
Octubre 1.2 de 1911 


Frayle Muerto a Melo 

Nico Perez a Retamosa . 

Retamosa a Treinta y Tres 
Total de kilometros: 500. 

Compañía Extensión al Oeste del F. C C. 

Enero 1.” de 1900 

Julio 1.2 de 1901 


JOAO 


San José a Puerto del Sauce . 
Rosario a Colonia 


M Abrig 2 Mercedes Enero 1 de 1902 
Total de kilómetros: 339 
Ferocarril Nordeste 
Cordón a Minas RAI O 
Verdum a Fuente Puma . . :- . . . 10 + total kms. 132. 
Gran Total Kilómetros: L587 


El primitivo ramal Montevideo-Santa Lucía, fue prolongado de inmediato por la 
administración inglesa hasta alcanzar en 1886 las márgenes del Río Negro, cuyo 
caudaloso lecho fue subyugados por el soberbio puente metálico existente y que 
representa una de las más esforzadas obras de arte emplazadas en territorio 


sudamericano. 


PUENTE SOBRE EL RIO NEGRO (1886) 


Lo componen 22 tramos de 18 metros, 36 y 9 tramos de 39 metros, que le dan una 
extensión de 765 metros con 75 centímetros. 


Puente metálico de la compañía británica; WESTWOOD BAILLIE AND CO. 
Contratista; WARING BROTHERS 


' IPPO A! VMEZENUITO 
del” Uruguay 








Metros Total 


C tramos Metros 
Río Negro 9 39.09 rex rr 
Kms. 272.576 99 18:36 (99.i: 
vi ADA LE 
Kms 208.512 | | 623.25 
Santa Lucía (Juan Chazo) | iti: 15.24 | FEA 
Kms. 62.929 3 25.91 | 601.81 
a 52.00 ? 
Santa Lucía (San Ramón) 3 PASOS a 
a3 loisa 428.66 
Olimar 5 30 
Kms. 332.595 10 20 380 
| 2 15 
San José 4 | 31.38 
2 36.88 Ža? 
15 sd 2200 
Pintado 5 184.14 


Mansavillagra 14 15.10 152.40 


La sección de 25 de agosto a Durazno fue inaugurada el 14 de julio de 1874 y el 
servicio hasta Paso de los Toros, el 15 de julio de 1886. Pocos años después en 1891 


guedaba construida y librada al publico la Extension Norte del Central, el importante 
ramal Río Negro-Rivera, cuyas obras, por la naturaleza agreste y hostil de la zona a 
atravesarse, reclamaron esfuerzos para llevarse a cabo. El ramal Tacuarembó-Rivera, 
cruza la Sierra de los Tambores, se deslizan entre las fragosidades del abrupto Valle 
Edén, y en las proximidades de Bañados de Rocha, se ha practicado un túnel 
perforando de lado un cerro. Dicho túnel mide de longitud 228 metros, 6 metros de 
altura y 5,52 metros de ancho, inaugurado en 1891. 





Locomotora N.” 1 del Ferrocarril Central del Uruguay 


EXTRAIDO DE: "Libro del Centenario del Uruguay 1825 - 1925", Tomo IV 
"Ferrocarriles particulares y del Estado" . pág. 462 


E ART TRATA 
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